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Actualizacion PGOU1984.
Punto 3.2.5 “Reorganizacion del sistema viario para un trafico tolerable desde

el punto de vista ecologico y social.”

o 3. “..atender de forma adecuada los modos peatonal y ciclista... intentando, en lo posible, que
cuenten con carril-bici segregado y con arbolado...conviene reajustar las medidas y el numero
de carriles rodados en estas vias, para adecuar la capacidad de trdfico rodado posible en ellas a
la de la red local.”

o0 4. “..para el transporte publico... hay que priorizar ciertos recorridos (con carriles bus),
eliminar el paso a través del casco del trafico rodado en general, pero no el de los
autobuses...”

Art. 143 Condiciones del Viario:

o Calles exclusivamente peatonales, o con posibilidad de coexistencia con el automovil y el
transporte publico, sin diferencia de superficies para distintos trdficos.

o Se dard preferencia al transporte publico respecto al trdfico de vehiculos mediante carriles
preferentes y prioridad en los semdforos
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« Adaptacion Ley 5/1999, Urbanismo CyL.

« Mejora cartografica y planteamiento de soluciones concretas.

« Las posibles soluciones deben ir encaminadas a la reduccion de la necesidad de
movilidad mediante estrategias en la ordenacion territorial y en el
planeamiento urbano, a la disminucién del uso del vehiculo privado, unido al
fomento de los sistemas de transporte publico colectivo y a mejorar la
movilidad a pie y en bicicleta”.
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« Reduccion de la necesidad de movilidad del vehiculo privado.

« Optimizacion de las condiciones de movilidad del transporte publico, a pie y en bicicleta.

 Planificacion de modelo que prime la utilizacion del Tte. Pdblico frente al vehiculo privado

« Disminuir la congestion en el centro de la ciudad por medios de medidas incentivadoras y de
fomento de uso del transporte publico y por medio de actuaciones disuasorias del vehiculo
privado.

» Racionalizar el uso del espacio viario.

« Promover y proteger los medios de transporte mas ecologicos.



/3 2 VALLADOLID

| 1
‘Y &L%Rﬁs[)s&iﬁgg Antecedentes

v
N
&

D D) 2D e e o
1995 2000 2010 2015 2020

« Se dara prioridad a la circulacion por el viario del centro del transporte publico frente a la
circulacion del transporte privado.
« Se reducira al minimo eficiente la circulacion en transito por el Centro, impidiendo la

existencia de itinerarios pasantes:
0 Modificando sentidos de circulacion.
o Estableciendo itinerarios en U.
o Se delilmitaran zonas tranquilas implantadas sobre viario exclusivamente local, en las que la velocidad estara
limitada a 30 km/h (zonas 30), estableciéndose los oportunos elementos de templado de trafico.

« El viario central a dicho anillo (el que comprende las calles del centro urbano) solo debe ser
utilizado para entrar o salir del centro, reduciendo al minimo eficiente los itinerarios que
crucen el Centro, lo que exigira la modificacion de algunos sentidos de circulacion o la
limitacion de la circulacion de algunas de estas vias al transporte publico.
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1995 2000 ZOOT 2010 2015 2020
Plan de Accion Ill (2009-2011) Plan Accion IV (2009-2015) Plan Accion V (2016-2020)
1. > espacio peaton. 1. Consolidacion peaton. 1. Multimodalidad.
2. Recuperacion bicicleta 2. Estudio y definicion red 2. Fomento viajes no
como medio transporte. vias ciclistas. motorizados.
3. Restriccion circulacion 3. Racionalizacion de uso 3. Distribucion equitativa
veh. privado y templado veh. privado y templado del espacio publico.
trafico. trafico. 4. < Accidentalidad.

4. Fomento uso Tte. PUblico. 4. Fomento uso Tte. Piblico. 5. Promocion de
. Fomento coche eléctrico. vehiculos limpios

Ul



/3 2 VALLADOLID

"'V , CIUDADVERDE

RED DE ViAS SOSTENIBLES

~ ’

1995

« Actualizacion y profunda actualizacion de datos: _

2000 2005

Plan de Actuaciones

"Un modelo de dudad en ol que los ciudadanos realicen sus
desplazamientos de forma sestenible y segura®

* Aumento de panticgacion ge TP

Fomento de s viajes no motorizades

© o Distribucidn equitativa del espacio pobdon vy mejarar la commivencia

Reduccidn de |a accidentalidad

© Promocionar|a utifizacion ce vehiculos Rmpios
*  Introcucoon de medidas de gestion de la mowilidad

Mejoras en la concepcion yrealizacion de los viajes por parte de los usuanos

* Integmcién y coerdinaddn de las politeas de movlidad v L orbanisticas

© Mujora de la Ordunacion del viarlo y del Aparcamiento

* Potpncasdn del transporte piiblica

* FPotencacdn de fos modes no motorizades

*  Adecwacion de la Distribucion Urbana de Mercancias

* Seguridad Vial

* Wehicslos Limpias

¢ Gestidn de la monvillidad y panes espacticos dirgidos = colectives

Antecedentes

2010
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Carril Bici
Propuesto

Preferiblemente
Segregado

2015 2020

« Reducir el uso del vehiculo
privado en el interior de la
ciudad.

» Fomentar el uso del transporte
publico.

« Orientar el trafico urbano hacia
las vias y espacios seleccionados.

» Consolidar la peatonalidad.

« Recuperar el espacio publico
disponible
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DIAGNOSTICO:

« Excesivo uso de vehiculo privado desplazamientos inferiores a 3 km.

Distribucion de los desplazamientos por modo y distancia media

70,0%
o 60% de los
50,0% desplazamientos en
0,0 coche <3 km
30,0% 27,2%
21,3% 19,7% 20,7%
20,0%
11’1% I I I I

10,0%
0,0% . I . | — I

<1 km 1-2 km 2-3 km 3-4 km >4 km

mApie mTransporte publico = Vehiculo privado
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DIAGNOSTICO:

« Excesivo uso de vehiculo privado desplazamientos inferiores a 4 km.
 Insuficiente espacio publico para el peaton y ciclista.

_%Superficie exclusiva vs % Desplazamientos modos
(Ambito VA-10: Situacion previa Valladolid Ciudad Verde)

70%

64%

60% 59%

50%

40%

31%

30%

20% 16% 18%

10%
10%
0% —
Peaton Ciclista Autom oul Transporte Publico

m %Superficie %0Desplazamientos
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DIAGNOSTICO: )
« Excesivo uso de vehiculo privado desplazamientos inferiores 4 km. 3

« Insuficiente espacio publico para el peatén y ciclista.
* Red ciclista extensa pero discontinua, poco
confortable y segura.




% 2 VALLADOLID

1 1
R &ngﬁgygﬁgg Antecedentes

DIAGNOSTICO:

« Excesivo uso de vehiculo privado desplazamientos inferiores a 4 km.
« Insuficiente espacio publico para el peatén y ciclista.
« Red ciclista discontinua, poco confortable y segura.

« Baja velocidad comercial del transporte publico con incidencia en la
regularidad durante la hora punta.

Velocidad Comercial (km/h)
18,0

Carencia de espacios
reservados

"Q

140

15,4
144
12,7 12,5 122 125 2.0 123
12,0
10,0
8.0
6,0
4.0
2,0
0,0
1 z 3 a 5 b 7 8
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DIAGNOSTICO:

« Excesivo uso de vehiculo privado desplazamientos inferiores a 4 km.

« Insuficiente espacio publico para el peatén y ciclista.

« Red ciclista discontinua, poco confortable y segura.

- Baja velocidad comercial del transporte publico con incidencia en la
regularidad durante la hora punta.

« Elevado trafico de agitacion en el centro de la
ciudad.

El centro como
espacio de paso y
aparcamiento

Fuente: https://www.elnortedecastilla.es/valladolid/descubre-

puntos-traficos-20180301111948-nt.html
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DIAGNOSTICO:

« Excesivo uso de vehiculo privado desplazamientos inferiores a 4 km.

« Insuficiente espacio publico para el peatén y ciclista.

« Red ciclista discontinua, poco confortable y segura.

- Baja velocidad comercial del transporte publico con incidencia en la
regularidad durante la hora punta.

« Elevado trafico de agitacion en el centro de la ciudad.

« Tendencia a mayor uso del coche a consecuencia del cambio
de comportamiento por el COVID. Con mayor incidencia en

el centro por el trasvase modal del autobus

Mayor uso del
coche post-COVID -\lw
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DIAGNOSTICO:

Evolucion del trafico vs. uso del bus. Valladolid

Anom S

450,000 12000
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340,000 _
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190000 1
1D 00 :

20000

S4000

""""" CoCHE v AUVASA e Tenge ngs COMHT e Tondends 5L

v" El uso del coche se ha recuperado de forma mas rapida.
v Hay un trasvase modal del bus al coche. 6.000 viajes mas en el centro desde el bus. Mayor ocupacion del espacio

v’ Este trasvase tiene mayor incidencia donde el bus captaba mas viajes (centro)
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DIAGNOSTICO:

Evolucion del trafico vs uso de! bus, Valladolid
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v Recuperacion del uso del coche casi como antes de la pandemia (-10%) con tendencia a mayor aumento
v Estancamiento del uso del bus (-60%)
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* Movilidad sostenible y sanitariamente segura.

Orden SND/380/2020, 30 de Abril. Art. 3:

“para posibilitar que se mantenga la distancia de seguridad las entidades locales
facilitardn el reparto del espacio publico a favor de los que caminan y de los que van en
bicicleta, en ese orden de prioridad”
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* Movilidad sostenible y sanitariamente segura.
« Mayor y mejor espacio al peaton.
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* Movilidad sostenible y sanitariamente segura.
e Mayor espacio al peaton.
« Mejorar la red de infraestructuras ciclistas y autobus.
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* Movilidad sostenible y sanitariamente segura.
e Mayor espacio al peaton.
* Mejorar la red de infraestructuras ciclistas y autobus.

 Evitar el eolapsocirculatorio-dentro de la ciudad.

Evolucian del trafico vs. uso del bus. Valladolid
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* Movilidad sostenible y sanitariamente segura.

e Mayor espacio al peaton.

* Mejorar la red de infraestructuras ciclistas y autobus.
» Evitar el colapso circulatorio en la ciudad.

« Anticipar los problemas de aparcamiento.
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* Movilidad sostenible y sanitariamente segura.
e Mayor espacio al peaton.
* Mejorar la red de infraestructuras ciclistas y autobus.

- Evitar el colapso circulatorio en la ciudad. o
» Anticipar los problemas de aparcamiento. —_ = ¢ ,'
- Evitar el trafico de paso. (86 =
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* Movilidad sostenible y sanitariamente segura.

e Mayor espacio al peaton.

* Mejorar la red de infraestructuras ciclistas y la destinada
al autobus.

» Evitar el colapso circulatorio en.la ciudad.

* Anticipar los problemas de aparcamiento.

 Evitar el trafico de paso.

« Garantizar el acceso en coche necesario para realizar
actividades esenciales.
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MEDIDAS BASADAS EN:

© MUY BAJO COSTE.
+ RAPIDA IMPLEMENTACION (URGENCIA).
+ ADAPTABLES.

$

Senalizacion
y
actuaciones puntuales
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ACTUACIONES \O i
MOVILIDAD 2020 S0
VALLADOLID

MAS DE

25,5 KM.

NUEVOS
DE CARRIL
BICI

MAS DE
25.000 M2

MAS DE PEATONALES

113 KM.
NUEVOS R 'é»

DE CARRIL
BUS

(AUMENTO 332%)
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BICICLETA

Evolucion Bicicleta Paseo Isabel La Catdlica

+ Incremento del 60% en Isabel La o
Catolica (septiembre) a
+ Incremento del 20% enelusode la =
bici (septiembre) "
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TRAFICO (General)

Tendencias de movilidad

Camblos en i35 solcitudes de indcacones desde ¢ 13 de onara de 2020

Q

Caatile and Leon, Spain o

' 12 Refmeree

1 e L Al e SN RS L 2

@ &nrochw J08%

Tendencias de movilidad

Cambias en kas solicitudes de indicaciones desde ! 13 de enero de 2020

A gpain s e o

1005

Artorencia

-205

808

I3ENE  FER MAR AR WAY JUN, Al AGO.

@ Fncoche +26%

® trarmanr te utlics 8%
@ Ape-2M™

v" Tendencia a mayor uso del coche a nivel nacional y regional
v" En Valladolid ese aumento del uso del coche se ha conseguido retener parcialmente,

especialmente en el centro
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TRAFICO (General)

Evelucion trafico Valladolid

% ﬁ

W

YAS INTERORES [CENTRO) e VAS EXTERORES e TOTAL

~107%

Terdenca INTE ROARES w—TENnd2 DOERORES

v En las vias exteriores el trafico se ha recuperado y tiene tendencia a aumentar
v En las vias interiores se ha reducido el trafico un 30% y la tendencia es a mantenerse
v Se ha conseguido el objetivo de evitar el trafico de paso



% 2 VALLADOLID

"'V , CIUDADVERDE

~ . ¢ REDDEVIAS SOSTENIBLES

TRAFICO (General)

Evolucion del trafico por zonas. Valladolid
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v El cambio de tendencia se produce con la implantacion de medidas (jun-jul) y con el comienzo
de septiembre
v’ Las vias interiores a las rondas tienden a mantener los valores de un agosto tipo
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TRAFICO (Isabel la Catoélica)

Isabel La Catdlica
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v En el sentido del carril bici (azul) se observa que no aumenta el trafico, con valores inferiores a
los de este verano, en contraposicion con el sentido sobre el que no se ha actuado
v" Por Isabel la Catolica pasan 5.000 coches menos cada dia (-50%)
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TRAFICO (Avenida de Gijon)

Avenida de Gijon
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v" No se observa cambio de comportamiento entre un sentido y otro.
v Esto se debe a que en Avenida de Gijon con un carril hay capacidad suficiente de entrada. La
medida no afectado mas alla de momento puntuales y singulares.
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TRAFICO (VA-10)

VA - 10 / ENTRADA
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v Por Poniente - Cebaderia pasan 5.000 coches menos cada dia (-30%)
v Bajada de la libertad ha aumentado su trafico en un 25%
v" En ambos casos, habia mas trafico en verano que ahora (periodo de adaptacion)
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.. TRAFICO (VA-10)

VA-10/SALDA

p— A o
-:‘: .'-‘i z ettt b—— zm,
b ' P I
i ! i it i
3 J !
21 St f i
At y
5 B
; E "
o 2 iy
p i i
\ # i :
|
e g (1§
{ 3 3] 'ﬁ E
: 2 - =3
\ i i i# i
Mo B + = S
, 15 ! i - i
-.- ! ’ H \ A
6w i \ -
i
A0
2
® + > o g - 4 ¥ + 4 > h P e 2 P * o AP 4 - & P + P cd oy N + ¥ # + - * g s %
> £ ® £ F ¥ » # & o g N A 3 f » o 5 s X g s v s & > y 0 > £ - &
& W ¢"‘ o -fF ¢ LT A A S Y o o ¥ f o ‘;"’ o < ¢ aF @ v oo 9 N s -ai o* ri R
—— [SREEL LACAYALCA » PLENTE MAY O | DOCTR N OS] ——— LOPE2 GONEZ » PLAZABDARS (MUJA E3MEA MG UEL B0 = PLAZ A DOIRELA IMAZA B9 0A)
o vmas ISAEEL LACAYILCA <o PUENTE MAPCR [DOETRMORY oo LOPEZ GONEL PUNLASSRARA LA ESALA) . TG UL SO0 PLAZA DOMLLA (ALK £55 W)

v" Por Lopez Gomez pasan 4.000 coches menos cada dia (-40%) con tendencia estable
v Miguel Iscar mantiene los valores del ano pasado pero con tendencia a no aumentar durante el otono
v Por Doctrinos pasan 6.000 coches menos cada dia (-30%) con tendencia estable
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ARGUMENTARIO - CHASCARRILLOS

v Se ha creado un problema donde no lo habia -> no lo habia para el 12% que usa el coche en el centro. ;no
tienen problemas las personas de movilidad reducida, los ciclistas, los estrechamientos de acera, los
viajeros de bus esperando un coche en doble fila?

v Ahora se tarda en recorrer Lopez Gomez lo mismo que en ir a Palencia (30 min) -> ademas de ser falso,
se recorre andando en 5 minutos, se lo aconsejo, ir a Palencia andando ya no.

v' Libertad -> solo se ha restringido el trafico en los 300 metros de Canovas y Fray Luis de Leon.

Figura 72. Viajes atraidos segin modo v Van contra la “gente” -> El 42% de los habitantes de Valladolid
s no tienen ni carnet ni disponen de coche. Ahi estan las
mujeres, los mayores, los ninos, rentas bajas... ;no importan?




